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INTRODUCCION

De conformidad con el Anexo 13 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional,
no es el objetivo de la investigacion de accidentes de aeronaves culpar a
alguien o imponer responsabilidad juridica. El Unico objetivo de la investigacién
a través del Informe Final, es la prevencion de accidentes e incidentes. Reglamento
de la Ley de Aviacion Civil Articulo No. 169 y RAC 13.3.1.

La Unidad de Investigacion de Accidentes de la Direccion General de
Aeronautica Civil, se ocupa de todas las actividades de investigacion técnica,
relacionadas con accidentes e incidentes de aeronaves nacionales y extranjeras en
territorio nacional, con el fin de promover la seguridad operacional aeronautica en

todos sus campos.

Nuestra misién es mejorar continuamente la seguridad operacional aeronautica,
promoviendo el nivel de desarrollo técnico y operacional a través de las
recomendaciones con el fin de identificar fallas latentes, operaciones y el monitoreo

efectivo de la mitigacién de riesgos para la prevencion de accidentes.

NOTIFICACION DE DERECHOS DE PROPIEDAD

Este documento es propiedad de la Direccién General de Aerondautica Civil (DGAC), Unidad de Investigacion de Accidentes (UIA)
y se entiende que es Unicamente para el destinatario. Nadie puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir este documento o
alguna informacién que contenga, sin la autorizacién expresa de la D.G.A.C. Tampoco el haber recibido o poseer este reporte en
si mismo, desde cualquier fuente, implica tener tal autorizacion y el hacerlo puede resultar en responsabilidades civiles o penales.
Cualquier duda referente a este documento deberé ser dirigida a la D.G.A.C., a la Unidad de Investigacion de Accidentes, Art. 21,
22 numeral 1 de la Ley de Acceso a la Informacion Publica. Este documento no podra utilizarse para propdsitos ajenos a la
investigacion de accidentes e incidentes de aviacién. Anexo 13 de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional, ratificado por
el Estado de Guatemala. Art. 169 del Reglamento a la Ley de Aviacion Civil A/G No. 384-2001. Regulacion de Aviacion Civil
apartado 13.3.1.
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GLOSARIO
DEFINICIONES:

Accidentes de Aviacion:

Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave que, en el caso de una
aeronave tripulada ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo de la
aeronave con la intencién de realizar un vuelo y el momento en que todas las personas
han desembarcado, o en el caso de una aeronave no tripulada, que ocurre en el
momento en que la aeronave esta lista para desplazarse con el propdésito de realizar
un vuelo y el momento en que se detiene al finalizar el vuelo y se apaga su sistema

de propulsion principal, durante el cual:

a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de:
- hallarse en la aeronave, o
- por contacto directo con cualquier parte de una aeronave, incluso por las
partes que se hayan desprendido de la aeronave, 0

- Por exposicion directa al chorro de un reactor.

Excepto cuando las lesiones obedezcan por causas naturales, se las haya causado
una persona a si misma, hayan sido causadas por otras personas o se trate de lesiones
sufridas por pasajeros clandestinos escondidos fuera de las aéreas destinadas

normalmente a los pasajeros y la tripulacion; o

b) La aeronave sufre dafios o roturas estructurales que:
- afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus
caracteristicas de vuelo, que normalmente exigen una reparacion importante o

el recambio del componente afectado.
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Excepto por falla o dafio del motor, cuando el dafio se limita a un solo motor
(incluido su capo o sus accesorios); hélices, extremos de ala, antenas, sondas, alabes,
neumaticos, renos, ruedas , carenas, paneles, puertas de tren de aterrizaje, parabrisas,
revestimiento de la aeronave (como pequefias abolladuras o perforaciones), o por
daflos menores a palas del rotor principal, palas del rotor compensador, tren de
aterrizaje y a los que resulten de granizo o choques con aves (incluyendo perforaciones

en el radomo);o

c) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.
Nota 1 — Para uniformidad estadistica Unicamente, toda lesion que ocasione la
muerte dentro de los 30 dias contados a partir de la fecha en que ocurrio el
accidente, esta clasificada por la OACI como Lesion Mortal.
Nota 2 — Una aeronave se considera desaparecida cuando se da por terminada
la busqueda oficial y no se han localizado los restos.
Nota 3 — El tipo de sistema de aeronave no tripulada que se investigara, se trata
en el capitulo 5.1 del Anexo 13 de la OACI.
Nota 4 — En el Adjunto G del anexo 13 de la OACI, figura orientacion para
determinar los dafios de la aeronave.

Definiciones tomadas del Anexo 13 de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

ACTOS INSEGUROS:

La accion de efectuar actos previos a la realizacion del vuelo, los cuales no se
encuentran como procedimientos establecidos, pudieran influir en decisiones para
actos inseguros, como la premura por atender actividades posteriores al vuelo, la
ingesta extrema de tipos de alimentos que afectan de forma personal en vuelo al
piloto, estar preocupado por actividades que se dejaron pendientes por efectuar dicho

vuelo, recibir informacién o noticias tales como familiares enfermos.
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Aerodromo:

Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones
instalaciones y equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, partida y
movimiento de aeronaves en superficie, en donde no se cuenta con autoridades

aduanales y de migracion.

Aeronave:
Toda maquina que puede sustentarse en la atmosfera por reacciones del aire
gue no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

(RAC 13, pagina No. 18)

Autorotacion:
Condicion de vuelo de un autogiro en la cual, el rotor sustentador es accionado

totalmente por la accion del aire cuando el autogiro esta en movimiento.

Cabina esteéril:

Momento en que la tripulacion de una aeronave esta pendiente y atenta de
cualquier situacion anormal que pueda suceder, se requiere de una alta alerta
situacional que debera estar en un 100%, con una disposicion a la aplicacion de
procedimientos adecuados, esta condicion de cabina se aplica en las fases criticas

del vuelo.
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Certificado tipo suplementario:

Documento expedido por el Estado contratante para definir la modificacion de
un tipo de aeronave y certificar que dicha alteracion satisface los requerimientos
pertinentes de aeronavegabilidad. RAC 21.111, 21.113 (Pag. 24).

Factores contribuyentes:

Acciones, omisiones, acontecimientos o una combinacion de estos factores que,
si se hubiera eliminado o evitado, habria reducido la probabilidad que el accidente o
incidente ocurriese o habria mitigado la gravedad de las consecuencias del accidente
o incidente. La identificacion de los factores contribuyentes no implica asignacion de

culpa ni determinacién de Responsabilidad Administrativa, Civil o Penal.

Habilitacion:

Autorizacion inscrita en una licencia o asociada en ella y de la cual forma parte;
en la que se especifican condiciones especiales, atribuciones, o restricciones referentes
a dicha licencia. (RAC — LPTA, pagina No. 30).

Incidente de Aviacion:
Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que no llegue a ser

un accidente que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones aéreas.
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Lesiones Graves:

Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que:

a)

b)

c)

d)

f)

Requiera hospitalizacion durante mas de 48 horas dentro de los 7 dias contados
a partir de la fecha en que se sufrio la lesion; u

Ocasione la fractura de algan hueso (con excepcion de las fracturas simples de
la nariz o de los dedos de las manos o de los pies); u

Ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios,
musculos o tendones; u

Ocasione dafos a cualquier 6rgano interno; u

Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que
afecten mas del 5% de la superficie del cuerpo; o

Sea imputable el contacto comprobado con sustancias infecciosas o a la
exposicion a radiaciones perjudiciales.

(Anexo 13, Capitulo 1, pagina 1-3.

Piloto al Mando:

Piloto responsable de la operacion y seguridad de la aeronave, personas y

bienes transportados durante el tiempo de vuelo y en casos especiales, hasta que la

empresa o autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad.

(Pagina 30 Definiciones y Abreviaturas, Regulaciones de Aviacion Civil).

Registradores De Vuelo:

Cualquier tipo de registrador instalado en la aeronave a fin de facilitar la

investigacion de accidentes o incidentes.
(RAC 13, pagina No.20).
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Sinopsis:

Es una recopilacion de datos acerca de los puntos de una obra o tema en
particular, para otorgar al espectador un extracto de los aspectos mas relevantes del
asunto y formandole una vision general de una manera resumida y adecuada. En la
sinopsis no se incluyen detalles del desenlace, pues se trata que el lector se interese
(en el caso de la realizacion de un guion de cine, la sinopsis debe contener
planteamiento, desarrollo y desenlace del conflicto, ya que se trata de un resumen

rapido de un tema para recorrerla de un vistazo).

Universal Time Coordinarte (UTC):

Tiempo Universal Coordinado, es la medida de tiempo de las 24 horas del dia
alrededor del mundo para uniformar en una sola medida el tiempo que se utiliza para
la navegacion aérea, el Meridiano Principal es el que marca el inicio del dia y se llama
Meridiano de Greenwich 0°, la diferencia con Guatemala es Menos seis horas (- 6:00
Hrs).
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ABREVIATURAS:

ATC: Air Traffic Controller.

COA: Certificado de Operador Aéreo.
DGAC: Direccion General de Aeronautica Civil.
DME: Distance Measure Equipment.

Equipo de Medicion de Distancia.

ELT: Emergency Locator Transmitter.
FAA Federal Aviation Administration.
GPS: Global Position System.

Sistema de Posicionamiento Global.
UIA Unidad de Investigaciéon de Accidentes.
INTRADOS: Parte inferior de la superficie alar.
NIL: Not Item Listed.
NDB: Non-Directional Beacon

Radio Baliza no direccional.

ADF: Automatic Directional Finder
Buscador Automatico de Direccion.

OMA: Organizacién de Mantenimiento Aprobado.
PCLM: Place Cabin Landplane Monoplane.
PIC: Pilot in Command (Piloto al mando).
PSR: Primary Surveillance Radar.
RSO: Recomendacion de Seguridad Operacional.
SSR: Surveillance System Radar.
SL: Sea Level.
Nivel del Mar.
SNM: Sobre el nivel medio del mar.
VNO: Velocidad Normal de Operacion.
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INFORME FINAL
AERONAVE CESSNA 172M
MATRICULA TG-FKK

1. INFORMACION FACTUAL:

Marca: CESSNA Aircraft Company.

Modelo: 172M.

Capacidad de pasajeros: 4 (cuatro)

No. de serie: 17267440.

Certificado de Aeronavegabilidad: Vigente del 29 febrero 2012 al 28 febrero
2013 Clave aeronavegabilidad 006363-12-
02/072.

Categoria: Normal/Privada.

Colores: Amarillo.

Propietario u Operador: Gassopac, S. A.

Certificado Tipo: 3A12, Revision 83 de fecha 04 Diciembre
2012.
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Peso maximo de Despegue: 1,043.27 Kg.
Seguro de la Aeronave: Vigente del 15 febrero 2012 hasta 15 febrero

2013, Poliza No. AVIC/20120002
Empresa Seguros AGROMERCANTIL.

Lugar del Accidente: En vuelo a 6,000’ y 2.5 millas del Aeropuerto
Internacional “La Aurora” al Eco de la
estacion.

Fecha del Accidente: 08 de enero de 2013.

Hora aproximada del Accidente: 16:30 hora local, 22:30 hora UTC.

Habilitacion y No. de Licencia: Transporte Linea Aérea Avion 2025.

Vigencia Certificado Licencia: Vigente del 30 octubre 2012 al 30 abril 2013.

Horas de vuelo aproximadas: 5,545.3 horas.

Nacionalidad: Guatemalteco.

Personas a bordo: Tres (03).

Fase de vuelo en la que sucedio
el accidente: En ascenso en ruta a 6.000.0 pies de altura,
dentro del area de control Torre Aurora.
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1.1 SINOPSIS:

La aeronave marca Cessna, con matricula TG-FKK, en su inicio de vuelo desde
el Aeropuerto Internacional “La Aurora”, hacia el Aerédromo de Quetzaltenango, en
vuelo tiene falla en la hélice y retorna de emergencia al Aeropuerto Internacional “La
Aurora”, la Unidad de Investigacion de Accidentes e Incidentes Aéreos al tener
conocimiento del suceso, procedié a notificar a las autoridades locales, Estado de
disefio y fabricacion de lo sucedido; la investigacion fue realizada por el Investigador
a Cargo, nombrado por la Unidad de Investigacion de Accidentes e Incidentes Aéreos
de la Direccion General de Aerondutica Civil de Guatemala, quien expide el Informe
Final.

El 08 de enero 2013, la aeronave se encontraba en vuelo de ascenso con destino
al departamento de Quetzaltenango, cuando empezé a percibir en toda la aeronave
una fuerte vibracién y el piloto tomo la decision de retornar al Aeropuerto Internacional

“La Aurora”.

1.2 ANTECEDENTES DEL VUELO:

El dia 8 de enero de 2013, la aeronave TG-FKK de acuerdo al plan de vuelo
presentado por el piloto a la Seccion de Sistema de Informacion de Vuelos (AIS), con
intencion de efectuar un vuelo desde el Aeropuerto Internacional “La Aurora” al
Aerédromo de Quetzaltenango con 2 pasajeros y el capitan de la aeronave a bordo, a
las 22:16 UTC. 16:16 hora local despega sin novedad, cuando la aeronave tenia 3
minutos de vuelo y una distancia de 2.5 Mn., en fase de ascenso, el piloto percibe una
fuerte vibracion y escucha un ruido totalmente anormal en la parte frontal de la
aeronave, por lo que toma la decision de retornar al Aeropuerto Internacional “La
Aurora”, indicando al Centro de Control que se encontraba en emergencia y retornaria

inmediatamente.
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La aeronave aterriz6 deteniéndose al final de la pista cabecera 01,
inmediatamente se evacuo a los pasajeros y al revisar la aeronave se pudo comprobar
la fractura en una de las puntas de las aspas de la hélice.

Anexo “A”: Plan de Vuelo.

1.3 LUGAR DEL IMPACTO:
La falla de la hélice ocurrié en vuelo a 6,000.0' y 2.5 millas del Aeropuerto
Internacional “La Aurora” al Eco, en su emergencia retorno al Aeropuerto Internacional

“La Aurora” Zona 13, Ciudad Capital.

1.4 LESIONES A PERSONAS:
No se reportan dafios fisicos al piloto, pasajeros o a personas en tierra, por lo

que no fue necesaria su hospitalizacion.

Cuadro de Informacion

Mortales 0 0 0 0
Graves 0 0 0 0
Leves 0 0 0 0
llesos 1 2 0 3
TOTAL 1 2 0] 3
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1.5 DANOS DE LA AERONAVE:

La aeronave presenta dafios en la punta de una de las aspas de la hélice, al
remover los cobertores del motor se aprecian dafos en los accesorios del motor y en
la estructura adyacente a la pared de fuego provocado por la fuerte vibracion al
fracturarse el aspa.

Ver fotografias No. 11y 12.

1.6 OTROS DANOS:

No se produjo dafios a terceros.

1.7 INFORMACION PERSONAL:

El 09 de septiembre de 1987, se extiende certificado de horas de vuelo por
parte de la Seccién de Operaciones de “La Fuerza Aérea Guatemalteca” para la solicitud
de extension de licencia de Piloto de Transporte, se le adjudica la licencia ATP No.2025.

En la ficha médica de su ultima renovacion de Certificado de Valides de Licencia
con fecha 30 de octubre del 2012, contaba con un total de 5,504.3 horas de vuelo.

Las horas acumuladas del piloto indicaron que el conocimiento y comprension
de los sistemas de la aeronave eran adecuados para desempefiarse al mando de la

aeronave.

Segun la bitacora de horas de vuelo del piloto, vol6 previo al accidente:

Horas voladas en las Gltimas 24 horas: 0.4 hrs.
Horas voladas en los ultimos 7 dias: 2.4  hrs.
Horas voladas en los ultimos 30 dias: 8.4 hrs.
Horas voladas en los Gltimos 6 meses: 85.5 hrs.
Horas voladas en los Gltimos 12 meses: 147.6 hrs.
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1.8 INFORMACION DE LA AERONAVE:

A la aeronave se le otorgd la matricula TG-GIP, encontrandose solamente un
reporte de inspeccion para solicitar el Certificado de Aeronavegabilidad, el expediente
no cuenta con la documentacion de la inscripcion de la aeronave, presentando como
propietario al sefior Gerardo Pérez Bercidn, teniendo su inspeccion el 20 de diciembre
del afio 1976.

El 14 de mayo de 1,990, se solicita inspeccion para cambio de motor por haber

cumplido las horas de vuelo.

El 25 de mayo se instalé el motor S/N. L-14086-27 con un total de 208.00 horas

de vuelo.

El 17 de agosto de 1,990, se remueve el motor S/N L-14086-27 y se instala el
motor original de la aeronave S/N. L-45590-27A, después de reparacion (Overhaul),

los trabajos fueron efectuados por el taller Aero Motores y Transportes S. A.

El 5 de septiembre de 1,990, la aeronave tuvo un accidente perdiendo su
aeronavegabilidad, no se especifica qué tipo de accidente, solo se reporta una

reparacion mayor.

El 22 de febrero de 1,993, se solicita la Tarjeta de Aeronavegabilidad, después
de ser reparada en el taller Aeronautico de “Aeromecanica”, Aeropuerto Internacional

“La Aurora” zona 13.

La aeronave cambia de propietario y se mantiene la misma matricula TG-GIP.
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El 8 de enero del afio 2004, se le suspende la aeronavegabilidad debido a que durante
una inspeccion efectuada después de un vuelo carecia de su certificado de

aeronavegabilidad y no contaba con el seguro reglamentario desde el afio 2000.

El 31 de agosto de 2011, por medio del documento No. RAM-RES-00272-2011

se autoriza el cambio de matricula a TG-FKK.

El 22 de diciembre de 1994, la aeronave se accidenta despegando del
Aeropuerto Internacional “La Aurora” precipitandose en la 3ra. Avenida y 5ta. Calle
zona 13 de esta Capital, segun reporte de bomberos del Aeropuerto Internacional “La
Aurora”, los tripulantes salen ilesos del percance, no aparece en los archivos mas

informacion de este accidente.

El 22 de noviembre de 1,997, se solicita inspeccion para renovacion de Tarjeta
de Aeronavegabilidad por reparacion después del accidente; se reparo el ala izquierda,
cambio de motor y hélice, motor instalado S/N. L-20333272 y hélice S/N Q A035.

El 19 de mayo de 2,001, en el Aer6dromo de Coban, se instala el motor S/N RL-
28728-36A con un total de 500.00 horas de vuelo, se instala la hélice S/N. 27472 con
un total de 1.5 horas de vuelo, instalacion efectuada por el Aerotécnico con licencia

No. 383, clase I. Tacometro de la aeronave 1,465.9.

En enero 31 de 2,012, se efectud6 servicio de 100.0 horas a la Aeronave, Motor

y Hélice, tacometro 1965.9.

A la aeronave se le efectuaron sus servicios cada 50.0/100.0 horas de vuelo o

anual, como lo indica el Manual de Mantenimiento.
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Se extiende Certificado de Aeronavegabilidad el 29 de febrero de 2012 al 28 de
febrero de 2,013, no teniendo mantenimiento significativo que alterara la
aeronavegabilidad hasta el dia del accidente, el 08 de enero de 2013.

Anexo “B”: Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Matricula y

Certificaciones de Mantenimiento de Fuselaje, Motor y Hélice.

1.9 INFORMACION METEOROLOGICA:

Las observaciones meteorolégicas de fecha 08 de enero de 2013, fueron
proporcionadas por el Instituto Nacional de Sismologia, Vulcanologia, Meteorologia e
Hidrologia en la estacion ubicada en el Aeropuerto Internacional “La Aurora”, zona 13
Guatemala.

Anexo “C”: Reporte de Meteorologia.

1.10 AYUDAS PARA LA NAVEGACION:

No Aplica por el tipo de vuelo.

1.11 COMUNICACION:
Se sostuvieron las comunicaciones estandar con Centro de Control, el piloto no

indico retorno por emergencia a Torre.

1.12 INFORMACION DEL AERODROMO:

Aeropuerto Internacional con todas las ayudas y equipos disponibles.

1.13 REGISTRADORES DE VUELO:

No aplica por el tipo de aeronave.
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1.14 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO:

La aeronave y sus componentes tuvieron dafios de consideracion,
principalmente la seccion donde el motor se une con la estructura de la aeronave,
siendo este la bancada del motor y la pared de fuego de la aeronave, teniendo dafios

estructurales en dicha aérea.

1.15 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA:

No aplica por no haber lesionados.

1.16 INCENDIOS:

No hubo presencia de fuego.

1.17 ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA:

No aplica por no haber lesionados.

1.18 ENSAYOS DE INVESTIGACION:

Los datos, fotografias e incluso las entrevistas personales a observadores,
fueron realizados en el lugar del accidente.

La informacién técnica de la aeronave y sus componentes, fueron obtenidos a
través de los libros de record de vuelo, bitacoras de mantenimiento y manuales del

fabricante.
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1.19 INFORMACION SOBRE LA ORGANIZACION Y GESTION:

El mantenimiento preventivo de la aeronave en el 2012, se encontraba a cargo
de la OMA DGAC/G-019.

El expediente de mantenimiento certifica que se efectué una Inspeccion

Anual/100.0 hrs., de acuerdo al manual del fabricante, el dia 31 de enero del afio 2012.

1.20 INFORMACION ADICIONAL:

MOTOR Y HELICE:

Motor:
Marca o Fabricante: Lycoming
Modelo: 0-360-A4M
Serie: RL-28728-36A
Tiempo total: Desconocido.
Tiempo desde reparacion: 574.4.0 Hrs.
Ultimo reporte 31 de enero de 2012.
Hélice:
Marca o Fabricante: Sensenich
Modelo: 76EM8S
Serie: 27472
Tiempo total: 575.9 Hrs.
Tiempo desde reparacion: 75.9 Hrs.

Anexo “D”: Certificado Tipo.
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1.21 TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES:
Durante el proceso de investigacion se utilizaron los métodos de observacion
directa, procesando los datos, desde el método deductivo a lo directo con bases

analiticas en el campo del conocimiento técnico y operacional.

Las hipotesis planteadas se eliminaron de acuerdo a los hallazgos de factores
colaboradores y evidencias en el area del accidente durante la investigacion,
estableciendo las posibles causas de acuerdo a los hallazgos y técnicas de investigacion

especificas para el caso.
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1.22 INFORME FOTOGRAFICO:

Fotografia No. 1
Vista frontal de la aeronave.

Fotografia No. 2
Vista lateral izquierda, nétese el aspa fracturada.
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DANOS A LA AERONAVE

Fotografia No. 3
Filtro de la toma de aire fuera de su lugar.

Fotografia No. 4
Hélice con punta del aspa fracturada.
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Fotografia No. 5
Vista de perfil del aspa fracturada.

Fotografia No. 6
Desgaste inusual encontrado en el rodamiento de la llanta durante la inspeccion.
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Fotografia No. 7
La faja que actua el alternador, fuera de su lugar.
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Fotografia No. 8
Darios en la pared de fuego.
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Fotografia No. 9
Vista de los dafios en el sistema de escape del motor.

Fotografia No. 10
Vista del alternador de corriente, caido por la vibracion.
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Fotografia No. 11
Vista de los dafios en soporte superior del motor.

Fotografia No. 12
Vista de dafos en pared de fuego, soporte del motor inferior.
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2. ANALISIS:

La informacion para el presente informe se recolecto en el area del suceso a
través de fotografias y entrevistas verbales, la documentacién analizada de la aeronave
en la Unidad de Investigacion de Accidentes e Incidentes Aéreos, fue suministrada por
el Operador, Biblioteca Técnica de la Direccibn General de Aeronautica Civil,
Fabricante, Manual de Vuelo y Manual de Mantenimiento. Los criterios tomados para
el analisis, fueron consensuados por parte de pilotos y técnicos del ambito aeronautico

conjuntamente con la Unidad de Investigacion de Accidentes e Incidentes Aéreos.

2.1 INFORMACION PERSONAL:

La informacion del piloto se evidencia en conocimiento y la experiencia en este
tipo de aeronave contando con suficientes horas de vuelo acumuladas en su profesion
y demostrando su habilidad como piloto al mando al efectuar la emergencia con

retorno al Aeropuerto Internacional “La Aurora”.

2.2 INFORMACION DE LA AERONAVE:

Los registros técnicos del motor, hélice y fuselaje se encontraron actualizados
en sus inspecciones rutinarias y por reparaciones mayores de acuerdo a sus
certificaciones presentadas a la Gerencia de Vigilancia y Seguridad Operacional

(GVSO0), presentadas en la renovacién del Certificado de Aeronavegabilidad.
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La documentacion encontrada en referencia a los trabajos realizados en la hélice
por parte de la empresa que efectuo el retorno al servicio, demostré que la OMA No.:
DGAC/G-017-2008, no contaba con la habilitacién correspondiente y requerida para
retornar la hélice al servicio, como lo especifican las habilitaciones autorizadas para el
trabajo de revision, aspecto que no fue tomado en cuenta al otorgar el Certificado de

Aeronavegabilidad.

2.3 INFORMACION METEOROLOGICA:

Las condiciones atmosféricas existentes durante la emergencia no fueron factor
colaborador en el accidente, ya que este se encontraba en condiciones aceptables para
vuelo visual (VFR) y sin presencia de bajas o altas presiones con lluvia o viento que no
superaron los 16 nudos en los alrededores del area de la Terminal del Aeropuerto
Internacional “La Aurora” al momento del accidente y en el desarrollo de la emergencia

para su aterrizaje.

2.4 AYUDAS PARA LA NAVEGACION:
Las ayudas de navegacion no reportaron fallas o mal funciones antes, durante

0 posterior al accidente ocurrido a la aeronave.

2.5 COMUNICACIONES:

Durante el desarrollo de las comunicaciones efectuadas con el Centro de Control
Aurora en la frecuencia establecida 118.1, el piloto de la aeronave transmitiéo su
situacién en emergencia, procediendo los servicios de Control de Transito Aéreo a
efectuar los procedimientos de apoyo a la aeronave en proceso de emergencia hasta

detenerse sobre la pista del Aeropuerto Internacional “La Aurora”.
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2.6 INFORMACION DEL AERODROMO:

El Aeropuerto Internacional “La Aurora”, se encontraba operando sin ninguna
restriccion sobre la pista o en su area terminal, las ayudas terrestres como los Servicios
de Extincion de Incendios, Seguridad del Aeropuerto, Centro de Operaciones de
Emergencia, se presentaron al punto donde se encontraba la aeronave con el fin de
colaborar en ayuda para los pasajeros y la propia aeronave, efectuando los
procedimientos de acuerdo a lo establecido por la Direccion General de Aeronautica
Civil.

2.7 REGISTRADORES DE VUELO:
Debido al tipo y marca de la aeronave esta no poseia grabadora de datos o voz

en los sistemas de la aeronave.

2.8 INFORMACION GENERAL DE LOS RESTOS Y DEL IMPACTO DE LA
AERONAVE:

Durante el desarrollo del vuelo, la hélice de la aeronave sufre una falla
catastréfica a nivel metallrgico, la cual consistié en el desprendimiento por factura de
aproximadamente 30.0 centimetros de una de las aspas, lo que provoco el desbalance
y la consecuente vibracién de forma constante y masiva para dafiar partes del motor
y del fuselaje, antes de su aterrizaje ademas de provocar dafios ocultos que requieren

ser revisados por una organizacion de mantenimiento aprobada.
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2.9 INFORMACION MEDICA:

Los pasajeros y la tripulacion no sufrieron dafios fisicos, debido a que el vuelo
por emergencia desde el punto de desprendimiento de la seccion del aspa hasta que
la aeronave se detuvo sobre la pista del Aeropuerto Internacional “La Aurora”, no
reportaron dafios fisicos o solicitud médica después de ser evaluados por personal de

bomberos, los tripulantes y el piloto fueron retirados del area.

2.10 SUPERVIVENCIA:

La aeronave a pesar de haber tenido dafio estructural por la vibracion
ocasionada por el desbalance provocado por la hélice, los tripulantes (piloto y
pasajeros), no sufrieron dafios fisicos, descendiendo de la aeronave por sus propios

medios, siendo evaluados por personal paramédico de la DGAC.

2.11 MANTENIMIENTO DE LA AERONAVE:

La hélice de la aeronave instalada, no cuenta con documentacion de soporte
para comprobar su traceabilidad, al ser instalada el 31 de enero del afio 2012, ademas
de no contener informacion congruente al respecto a sus horas totales de

funcionamiento.

El 8 de enero del 2004, le fue suspendida la Tarjeta de Aeronavegabilidad por

no contar con el seguro correspondiente y su certificado de A/W.

La aeronave luego de haber sido retornada al servicio el 31 de enero del 2012,
por la OMA No. DGAC/G-019, volé un total de 74.4 horas hasta su accidente por

fractura en el aspa de la hélice.
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La aeronave contaba con 19.4 horas disponibles para su proximo servicio de

100.0 hrs. De acuerdo a la programacién de mantenimiento del fabricante.

2.12 EQUIPAJE:
Los pasajeros y tripulacién no transportaban equipaje que fuera factor de peso

0 balance para provocar el accidente.

3. CONCLUSIONES:

La aeronave se encontraba en condiciones de vuelo, equipada y con su
mantenimiento efectuado de acuerdo al programa, con fecha 31 de enero del 2012,
se efectuo servicio de 100.0 hrs. de vuelo o anual de la aeronave, motor y hélice con
tacometro 1965.9, en el record no se encontré anotacién o reporte que pudiera ser

causal o resultado del suceso.

Los documentos de abordo tales como el Certificado de Aeronavegabilidad,

Certificado de Matricula y Copia del Seguro se encontraban vigentes.

Dentro de los tanques de combustible de la aeronave, no se encontro

contaminado el combustible, siendo del grado recomendado por el fabricante.

El tacometro actual del dia del suceso era de 2040.3 horas, el servicio anterior
se efectud con un tacometro de 1970.9, restando 19.4 horas de vuelo para el proximo

servicio.

La hélice marca SENSENICH, cuando fue instalada por parte de la empresa de
mantenimiento reportd haber tenido una Reparacion Mayor (MOH) por la OMA, No.
DGAC/G-019, cual no tenia habilitacion para efectuar trabajos para esa marca y sin

historial previo de mantenimiento en el la bitdcora de mantenimiento.
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3.1 CAUSAS PROBABLES:

A la hélice de la aeronave se le efectu6 malas préacticas de mantenimiento, por
medio de una revisidbn de mantenimiento en enero del 2012, reportandola con 00.0
D/0, el aspa se fracturd ocasionando severos dafios a la aeronave por vibraciéon muy
fuerte, esto puede ser provocado por un golpe no reportado o fatiga del material
debido a su falta de historial de mantenimiento que demuestre su tiempo de vida en

uso.

4. RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL:

Las constantes mejoras de la seguridad operacional, las medidas preventivas
derivadas de las experiencias recabadas, nos sirven para efectuar operaciones de vuelo
mas seguras en cualquier aeronave que sobrevuele el espacio aéreo guatemalteco, en

el presente caso se recomienda:

4.1 RSO 01-A-01-2013
Mantener una vigilancia por parte de los responsables del mantenimiento de las
aeronaves, en especial de los componentes mayores y de las hélices en caso de algun

golpe o dafio no reportado.

4.2 RSO 02-A-01-2013

Al efectuar la renovacion del Certificado de Aeronavegabilidad por parte de la
DGAC, se deberia verificar la procedencia de los componentes principales de la
aeronave con el fin de establecer su tiempo de vida por horas de uso o tipo de nivel

de inspeccion por tiempo calendario.
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5. ANEXOS.
LISTA DE ANEXOS

“A” Plan de Vuelo.

“B” Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de
Matricula, Certificaciones de Mantenimiento de Fuselaje,
Motor y Hélice.

“c” Reporte de Meteorologia.

“D” Certificado Tipo.
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ANEXO “B”
Certificado de
Aeronavegabilidad,
Certificado de Matricula,
Certificaciones de
Mantenimiento de
Fuselaje, Motor y Hélice.



DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

Certificado de Aeronavegabilidad Estandar
Standard Airworthiness Certificate

HEFUBLICA DE GUATEMALA, C. A,

| "i.-ﬂééiér_\‘a{liﬂgﬁ) Matricula 2. Fabricante y 1 y modelo . 3 No. de serie de la
J . | Nationality and registration marks | Manufacturer and model | aeronave Alrcraft senal number
gi TG FKK CESSNA 172M - 17267440
14 N Catégolla loperacion - Ty L — [No. Cerfificado de Tipo
Eategoly and operation NORMAL/PRIVADA | Type centificats No 3A12

-

5 Este cemﬁc;ado de Aeronavegabilidad se otorga de conformidad con el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional de fecha
7 de diciembre de 1944 la Ley de Aviacion Civil bajo Decreto Legislativo 83-2000 de fecha 18 de diciembre 2000 y el RAC 21
para l2 aeronave antes mencionada, que se considerard que relne condiciones de aeronavegabilidad mientras se mantenga
inspeccione y utilice de acuerdo con lo que antecede y las limitaciones de utilizacién pertinentes. Este cetfificado cebe
permanecer a bordo de ia agronave.

2D

the Convention on Intermationa! Civil Aviation dated 7 December 1944, the Guatemalan Ciit |
To and | *re A _' 27 in re#peca‘ (o] rf‘e amo.fe mﬂn.,oned & .-m UL 1% ons:fferﬂd (G Dgaommtn
when maints mrcc.f m Jal=y fb’u and o ﬁ“rrem n accordance with ;

6. Fecha de ulmg]qmluﬂu Fecha de Vlgencu
Date of lsaus D? te of valitity

29-FEB-12 DEL 29-FEB-12
AL 28-FEB-13

6. No. Le Registro DGAC (DAL fie number) 18LPE

DGAC FS-640 (Rev. No 0U3, Noviembre 2009)

/
{OMBRE {ﬂ // Ver (/;A_é' v
FECHA QW & / 2

f |
§



DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL 0
REGISTRO AERONAUTICO NACIONAL N¢ 0000836
www.dgacguate.com

SR

REPUBLICA DE GUATEMALA, C.A.

CERTIFICADO DE MATRICULA / REGISTRATION CERTIFICATE

1. Marca de nacionalidad o marca 2. Fabricante y designacién de la 3. Nimero de serie de |a aeronave:
comiin, y marca de matricula aeronave dada por el fabricante: (Aircraft serial No.)

(Nationality or common mark and (Manufacturer and manufacturer's
v registration mark) designation of aircraft) ¥

Modelo: 172M 17267440

5. Domicilio del propietario (Address of OWNer) ... 0. Lol

6. Nombre del operador (Operator NaME)...........ive uuruirini ittt

7. Domicilio del operador (AJAress of OPEAION) .—rr.r.fu.sbce fresvosesssrisinssisns s o A ol EAGER )

8. Se certifica por el presente que la aeronave arriba de§cr|fa fta"sldo debidamente inscrita en el (It is hereby certified that the
above described aircraft has been duly entered on the) P6 Folio 18 de conformidad con el Conve: 10
de Aviacién Civil Internacional, de fecha 07 de diciembre de 1,844, y con la Ley de Aviacion Civil de Guatemala (in accor-
dance with the Convention on International Civil Aviatidn dat?d ecamber 7, 1944, and the Civil Aviation Law of Guatemala).

LA ALTERACION DE LOS DATOS CONSIGNADQS, SERA PENADO POR LA LEY; ARTICULO 321
DEL CODIGO PENAL. (THE ALTERATION OF IN PROVIDED, SHALL BE PUNISHABLE BY LAW,
' \ ARTICLE PRGN :

:1:' : - Registrador Aero al / National Hegisi’ry Mani{;"af g

L kRIS k.
-

Fecha de Expedicién (Issp€ Date) Guatemala, 31 de agosto 2011
- i
* QObservaciones / C nts: Color Amarillo

e
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ANEXD A LA SOLICITUD DE RENOVACION
DEL CERTIFICADO DF AERONAVEGABILIDAD
REPUSLICA DE GUATEISALA, T, &,
1) Guatemala _ 31 ae Enaco de 2pi2 e
2) Matricula: TGFEK _ 3 Marea: CESSNA R
4) Modelo: . 1ie A o 5)No. Sere 47287420 o
6) Tiempo Total: __5571.0 . 7) Ciclos{Tachmetro | 1965.9 0

8) Colores de la A Sronave:
9) Categora segl i
10)Peso: 1488 tb
11) Fecie - 1ol ;.rc‘><irn‘ © o C e Bateris oal £V
12) Equipo de navegacion ¢ apleto 50 X

13) Fecna de prueoa del sivl .ma d.. ;to‘r astavico v altimetro:
14) Fecha de caducidad de! 27 Febrero 2073

Tidie 2013
NO:
Digierrbra 2011

e

{ R R TR :

L:i_." Lyc

| RL-28728-364

glt_;____._ljg-_{oﬂ-AA&i e

i O TOTAL | T.OM
4 ! = a " RO . A th‘[hdﬁl!) b ocd
TOEMBE | 500, 0" | 31,5 i
. i i B T e e bl 2 -
V E— e e N o
-4 ol e
B

| 17) RGTOR PRINCIPAL
Modela: o
| Serie: L v
Temgl el
Tempo T.0.E:

BOTOH BE oLk

19) Modificarones/Alteracior == — - o

20) Observaciones:

o Mantenimiento y Reparacidn de Agronsvas "MYRA‘ "
. ABOp La Aurora Z 13 Hangar HS  Te /ey 233127 184/5°
repressitanta zutorizado; Gassopas, §.2 :

A1) Nombre de la OMA & ca
EDET |‘*1BCAU H1\_.
20 Nembre ded Propietaﬂo
Tel/F ax: i,
Lire citn del Oropiatary

__.Ga Avenuda 18-14 Zonal

©eurablegids e 12 Leav, Reghynentn v Resulazionss de Aviacidn Civil de la

la, Certifice gue se han cum siido todas las condiciones previstas por el:
miento del febricanre 0 {margue con X, of apliza) Programa de
ago Jmmrgue con X, st api;ca 1.
rpnavegabilided aplicables,

23 Be ~eFarmidad con |
Repiblica da Guates
Programa de Manter
Manate nimisnto asoot
Las direcdvas de &-

reg: iz corias raouart
il nthl de Kenun

ASRBs,
sy oo of Cert! f?s m&" “1;10 .}ei Fatricr

G; B's, T.B."s, las inspecciones
‘actuar fa renovacion del

24) i,

Fechago8F

e
Pachia: 11/ Hame




MANTENIMIENTO Y REPARACION DE AERONAVES OMA -019 DGAC/G.-
18c. Av. Hincapié Hangar H-5 Aeropuerto la Aurora Zona 13.- TEL, 2332-7184.- Fax: 2332-7185
E-mail myrasa@intelnet.net.gt

TACOMETRO: 1965.9 Hr
CESSNA 172M. S/N 17267440

ENERO 31, 2012.
MATRICULA: TG-FKK, T.T. DE AERONAVE: 5571.0 Hr
AD-76-21-06, fecha efectividad 10/26/76. CESSNA SE77-17 LOOS OF ENGINE OIL/// Cumplimiento con instalacién de
Radiador de Aceite Instalado nuevo.- AD-77-02-09, fecha efectividad 02/03/77. CESSNA SE76-25, WING FLAP ACTUATOR
BALL NUT ASSEMBLY// No Aplica por Numero Serie de Aeronave.- AD-7712-08, fecha efectividad, 06/27/77. Cessna
SE77-1. EXTERNAL ELECTRIC GROUND POWER RECEP.// No aplica no tiene instalado External Power receptdculo.- AD-
79-08-03, fecha efectividad 06/06/79. CIGAR LIGHTER WIRING MODIFICACION/// Cumplimiento alambre eléctrico
sistema encendedor de cigarros removido del Amperimetro segiip-este AD.- AD-79-10-14-R1, fecha efectividad 05/30/88.
CESSNA SE77-6. FUEL TANK VENTED CAPS/// Previamente cumplido con instalacién de fuel caps de nuevo disefio segun
Cessna SE AD-82-07-02, fecha efectividad 04/08/82. .CESSNA SE82-38 R1. CONTROL WHEEL YONE GUIDE
MODIFICATION// Cum

0. AILERON BALANCE WEIGHTS// No aplica numero de STC no instalado en esta Aeronave.- AD-86-24-07, fecha
efectividad 01/07/87.' CESSNA SE79-6, ENGINE CONTROL ATTACHMENT MODIFICATION// Cumplimiento con instalacidn
tornil

lo nuevo para cgtter pin en control de acelerador.- AD-87-20-03 R2, fecha efectividad 05/24/90. SUPERSEDED BY [T

AD' 2011-10-09.- AD-97-01-13, fecha efectividad 02/03/97. CESSNA SEB96-15. S51 TYPE OIL, FUEL AND HYDRAULIC
HOSES// Cumplimiento con Instalacidn mangueras nuevas.- AD-99-27-02, fecha efectividad 01/21/00. CESSNA SEBS9-7
FUEL SELECTOR VALVE/// No aplica por numero Serie de Aeronaves- AD-00-06/01, fecha efectividad 05/05/00, CESSNA
SEB97-9. FUEL STRAINER ASSEMBLY STANDPIPE./// No aplica y no hay dato de instalacién nueva recientemente.- AD-08-
02-18, fecha efectividad 02/28/08. BRS SB07-01-R2. PARACHUTE SYSTEM PICK-UP COLLAR SUPPORT AND SCREWS/// No
aplica no tiene sistema de paracaidas Instalados.- AD-08-10-02, fecha efectividad 05/12/08. ALTERNATE STATIC AIR
SOURCE SELECTOR VALVE/// No aplica por fecha manufacturacién de valvula P/N.- AD-08-26-10, fecha efectividad
01/05/09. CESSNA SEB08-5. PLACARD, ALTERNATE STATIC AIR SOURCE SELECTOR VALVE ID PLACARD./// No aplica por
fecha manufacturacion de vélvula P/N.- AD-11-06-02, fecha efectividad 05/26/11. TAE601-0007-RS. AFM, ELECTICAL
POWER LOSS TO THE FADEC ( SA013031)// No aplica Numero de STC no instalado en esta Aeronave.- AD-11-10-09,
fecha efectividad 06/17/11. CESSNA SE83-6. SETA TRACK WEAR AND SEAT PIN ENGAGEMENT// Cumplimiento con
inspeccion visual por condicién y aseguramiento, Riel silla Outboard Piloto instalada nuevo. FIN DE ANOTACION-=-------
-
El Taller “M.Y.R.A.” OMA 019. Certifica que la AERONAVE CESSNA 172M. S/N 17267440 Se (e efectiio SERVICIO
ANUAL/100 Hr. Determinando que esta en condicién AERONAVEGABLE. Detalle del trabajo realizado esta en Archivo del
Taller Bajo Orden de Servicio No, A-894

\FiC
: A
Firma por Taller: I J _,_:_J._E.La._,z_%
ENGTOU 1 MYRA o)
CERTIFICAROR No 2. LT 683, & ——n o/ g

!
TOTAL TOTAL | T1AacHOR
TIME TIME RECORDING DESCRIPTION OF WORK PERFORMED
N SINCE METER SIGNATURE & CERTIFICATE No. OF PERSON PERFORMING WORK
SERVICE OVARHAUL TIME

ORDEN DE SERVICIO Me. A-894

plimiento con instalacién tornillos nueves.- AD-83-17-06, fecha efectividad 09/01/83. Robertson AC |

Y T
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[

- _i._. e e L R

{

SUB TOTALS this page
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TOTALS Carry forward to next page
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1_ e "~ MANTENIMIENTO Y REPARACION DE AERONAVES OMA -019 DGAC/G.-
DATE ok 18c. Av, Hincapié Hangar H-5 Aeropuerto la Aurora Zona 13.- TEL. 2332-7184,- Fax: 2332-7185
& ' # E-mail myrasa@intelnet.netot

|

NERO 31, 2012, | TACOMETRO: 19659 Hr ORDEN DE SERVICIO No-A-894

ek das) -

i : \
' CULA: TG-FKRK. CESSNA 172M. S/N 17267440 T.T. DE AERONAVE: 5571.0 Hr
OR LYCOMING MODELO
(-360-A4M. S/N RL-28728-36A. T, T. MOTOR DESCONOCIDO T. T. DE MOTOR $MOH: 0500.00 Hr

Cumplimiento con inspeccién ANUAL/100 Hr. Efectuado de acuerdo a Regulaciones de la DGAC, y en Base a Tabla de
————— Servicio descrita en el M/M Cessna 172M. D972-4TRA. De fecha 1 Julio 1972. Revisidn 4.- Lectura diferencial presicn er los
| cilindros del MOTOR: 1-76/80-2—78/80—3-78-80—4-78/80.- Cambio aceite al motor.- Instalacidn filtro aceite CH48110-1.-
| | Filtro aceite removido cortado para verificacion particulas de metal.- Motor servido con 8 litros de aceite W 100Plus
| detergente Aeroshell.- Empaque P/N STD111 instalado nuevo en tapén llenade de aceite.- Limpieza y calibracién de bujfas,
| remaver corrosin exterior, aplicacion de pintura anticorrosiva y color plateado en cada una.- Mag netos inspeccionados
1 por Servicio de 500 Hr.- Instalacién platinos P/N M3081 nuevos. Carbones P/N K3215 contacto secundarlo de bobina.-
Magneto LH Engranaje P/N M3008 instalado nueve.- Instalacién Helicoil P/N 25605 rosca de stud soporte magneta LH.-
(2) esparragos P/N 31C12 instalados nuevos en sopprie magn’éto RH.- Calibracién tiempo interno de magneto y de Motor.-
Empaques de base instalados nuevos.- Kit. M4001 de Arneses de Ignicién instalados nuevos. Reemplazo Silenciador de
| lescape P/N 1754001-18.- Aplicacién soldadura en tubo de escape cilindro 3.- Remplazo 4 abrazaderas P/N 1555014-2
Instalacion tuercas y tornillos nuevos en sistema de escape.- Inspeccidn de 500 Hr, efectuado al Motor de
arranque.- Instalacion Kit. (4) cepillos P/N 1881838 nuevos.- (1) cojinete P/N X3991 nuevo.- Instalacién soporte P/N
27718 nuevo entre motor de arranque y Alternador.- Tornillos P/N AN3-54, instalados nuevos en seccidn engranajes.-
Instalacion de Alternador DOFF10300JR. S/N 1014036 nuevo.- Faja de Alternador P/N 37B19774-325, instalada
nueva.- Filtro contra ruido P/N 11-8060 instalado nuevo.-  Instalar 12" de alambre calibre 0.20 contacto FIELD de
Alternador.- Bomba de succién P/N RAP-215CC S/N A42478. nueva.- Instalacién sello de aceite P/N 06A19956
acople de bomba de succién en motor.- Instalacién empaques P/N 61183, 643487 nuevos base de motor y bomba.-
_4 Instalacién manguera nueva de bomba de succién hacia pared de fuego.- Instalacién radiador de aceite P/N
-,.E"‘i 8000075. S/N 1042443~ Instalacién (2) fiting P/N AN822-8D nuevo salida aceite del radiador.- Reparacién con lamina
W TWRIE calibre 0.32 Alclad' de Toma aire para enfriamiento del radiador de aceite, aplicacién de pintura anticorrosiva y pintura color
.| negro brillante Instalacién manguera de enfriamiento Scatt 16 X 22" baffle superior izquierdo de motor hacia el radiador
Tl.de aceite.- Remplazo por nueva manguera P/N MILHE00-3/4 X 18" salida vapor de aceite sistema, brider del mator,-
eparar contacto alambre a tierra de motor a montante de motor.- Reparacion Laminar en baffles enfriamierto del motor,
iitilizando 109" X 96" de lamfna 0.32 alclad.- Acomodar e Instalar hule Silicon negro en cada lamina de Baffie reparado.-
'Hacer extension de baffle frontal lado izquierdo con lamina calibre 0.20 alclad, aplicacién de pintura anticorrosiva y color
‘negro brillante en cada uno.- Instalacién Carburador Marvel MA4-5 P/N 10-5193 MS455303 Overhauled por
‘Volare Carburetors, LLC USA.-vfmpaques de base instalados nuevos.- Repardfién, caja entrada aire al carburador,
instalar remaches nuevos soporte de aleta.- Hacer con lamina 0.40 Alclad 2 soportes de 12" largo cada uno para asegurar
caja de aire hacia motor.- Remover corrosion y aplicacion de pintura anticorrosiva, y color negro brillante.- Instalacién
filtro P/N €294510-0301 nuevo entrada aire al motor.- Instalacién control P/N $1230-15 nuevo para
entrada aire caliente del carburador.- Instalacién Control de Acelerador P/N €299505-0102 nuevo, y 5& hizo
soporte metélico del control & la Seccidn del Motor,- Instalacién Control de mezcla P/N §1234-12 nuevo, Yy s€ hiza |
soporte metélico del control en la parte superior de carburador.- mano de obra 2.5 Hr trabajo efectivo.- Instalaci®- it |
mangueras nuevas aceite y combustible contenidas el CESSNA KIT AQK172-006.4 Aislar cables Eléctricos en '
seccién de metor.- Lavar motor.- Motor corrido en tierra para verificacién por fugas de aceite.- Listado 2012-02 T-data de
FAA AD’s y LYCOMING SB inspeccionados por aplicacién y cumplimiento.- AD-96-09-10, fecha efectividad 07/15/96.
Lycoming MSB 456F & SB 385C. ENGINE OIL PUMP IMPELLER.// NO APLICA POR NUMERQ SERIE DEL MOTOR.- AD~-97~-
01-03, fecha efectividad 01/21/97. SUPERSEDED BY AD 97-15-11//.- AD-98-02/08, fecha efectividad 03/30/98.
Lycoming MSB 5058. CORROSION PITS IN 1.D OF CRANCKSHAFT// CUMPLIMIENTO CON INSPECCION CON LUZ ULTRA
VIOLETA DEL CUELLO DEL CIGUENAL.- AD-04-10-14, fecha efectividad 06/25/04. Lycoming SB 533A. CORRECT BY AD-
2004-14-14 C1/.- AD- 04-10-14 c1, fecha efectividad’06125{04. Lycoming SB 533A. CRANKSHAFT GEA RAND GEAR
RETAINING BOLT// NO APLICA NO HAY DATOS EN BITACORA DE GOLPE EN HELICE.- AD-05-26-10, fecha efectividad
01/13/06. ECi MSBO5-8. SUPERSEDED BY AD 2006-12-07.// - AD-06-06-46, fecha efectividad 04/27/06. Lycoming MSB
566 SUPP 1, CRANKSHAFT REPLACEMENT// NO APLICA POR S/N DE MOTOR.- AD-06-10-21, fecha efectividad
4 06/22/06. ENGINE COMPONENTS, INC, CONNECTING RODS// NO APLICA ECi PARTES NO INSTALADAS EN ESTE MOTOR.-
AD-06-12-07, fecha efectividad 07/11/06. ECi MSB05-8. ENGINE COMPONENTS, INC. P/N AEL65102 “CLASSIC CAST |
_ {'cYLINDERS.// ND APLICA CILINDROS LYCOMING INSTALADOS.- AD-06-20-09, fecha efectividad 11/03/06. Lycoming l i
TiMSE 566A. CRANKSHAFT RETIREMENT// NO APLICA POR S/N DE MOTOR:- AD-07-04-09, fecha efectividad 03/12/07. seinag |
JMsp0 BOG-01E. REVISED BY AD 2007-04-19-R1.- AD-07-04-09 R1, fecha afectividad 05/07/07. SAO BO&-01E. SUPERIOR i
AIR PARTS, 1NCi CAST CYLINDERS ASSEMBLIES/// NO RECORD DE SAP CILINDROS INSTALADOS EN ESTE MOTOR.- AD-

fm
-y

"'08-_19—05, fecha efectividad 10/20/08. ECi MSB08-1 SUPERSEDED BY AD 2009-26-12.- AD-09-26-12, fecia efectividad
02/04/10. ENGINE COMPONENTS, INC. P/N AEL65102 "'TITAN CYLINDERS" ----==-=-=" FIN DE ANOTACION-=#=w=mmmm-menmmmasans

=

UEl Taller YM.Y.R.A.” OMA 010. Certifica que &l MOTOR LYCOMING MODELO 0-360-A4M. S/N RL-28728-36A. Se le
efectio SERVICIO ANUAL/100 Hr. Determinando que esta en condicién de retorno a Servicio. Detalle del trabajo
realizado esta en Archivo del Taller Bajo Orden de Serviciohio. A-894=

Firma por Taller: __ WAL, AT Y

ENRIQUE POLANAO
CERTIFICADORJ i S N —
T TOTALS Carry fofwardt6 next page




™ pate: an Archivo del Taller Bajo Orden de Servicio NoA-89

e ———————
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! MANTENIMIENTO Y REPARACION DE AERONAVES OMA -019 DGAC/G.-

18¢. Av. Hincapié Hangar H-5 Aeropuerto la Aurora Zona 13.- TEL. 2332-7184.- Fax: 2332-7185

Vs E-mail myrasa@inteinetnetat < e
Pated - [l 14 [
Y BRO 31,2012 | TACOMETRO: 1965.9 Hr * ; ORDEN DE SERVICIO No. A-534
g RICULA: TG-FKK. ., CESSNA 172M. S/N 17267440 T.T.DE AERONAVE: 5571.0 Hr —
T s’ger%sMH b ; - - |
It JGDELO; 76EMSS. SIN 27472, T. TOTAL DE HELICE: 0500.00 Hr: TIEMPO. TOTAL SMOH: 00015 Hr |
f 8 T 4 5] 1 ! - : § :
] 3 ‘, 31 ! 4 . .
! Year: _MC{J plimieénto con inspeccion ANUAL/100 Hr, Efectuado de acuerdo a Regulaciones de ja DGAC, y en Base a Tabla de

Servicio descrita en el M/M Cessna 172M. D972-4TRA. De fecha 1 Julio 1972, Revisién 4.- Remover Hélice para

*  jnspeccion condicién sello aceite del cigiiefial previamente instalado nuevo.- Instalacion de hélice aplicacion |-——

Hoxt Insg LOrQUE de tornillos de acuerdo 2 Sensenich MM.- Inspeccion ¢o dicién Spinner y Plato de soporte.- Pulir bordes ataque de

Due: palas, ¥ Aplicacion Pintura color negro mata a paias de hélice.~ Listado 2012-01 T.data de FAA AD's y Sensenich j—
inspeccionados por aplicacion y cumplimiento.- Ver anotacion de FAA AD's cumplidos durante el OH mayor efectuado por
Hélices de Guatemala. “FIN DE ANOTACION -

L

B

” Year: | El Taller “M.Y.R.A." OMA 019, Certifica que la HELICE SENSENICH MODELO: 76EMSS. S/N 27472. Se le efectto
| GERVICIO ANUAL/100 Hr. Determinando que esta en condicién de retornc a Garvicio. Detalle del trabajo realizado <. .3

FIC
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ANEXO “C”

Reporte
de Meteorologia.



io de Comunicacignes, Infraestructura y Vivienda

40 Nacional de Sismologia, Vulcanologia, Meteorologia ¢ Hidrologia — INSTVUMEH -

17" AV 14-57 Zona 13

' Teléfone; 22613245 | Deparfamento de Investigacion y Servicios Climaticos

. Guatemala, 10 de enero de 2013
Sefor

Victor Haroldo Celada Muiioz

Jefe del departamento de seguridad de

Vuelo e investigacion de accidentes

Direccion General de Aeronautica Civil

Presente

Sefior Celada:

Por este medio me permito saludarlo, al mismo tiempo doy respuesta a su oficio SVIA-
0I-11-2013 de fecha 9 de enero de 2013, donde solicita el estado de tiempo en forma
detallada del dia 8 de enero de 2013, de 16:00 a 18:00 hora local, del Aeropuerto
Internacional La Aurora.

Al respecto me permito informar tomando e€n cuenta las observaciones realizadas en
nuestra estacion.

|ﬂ$q nern:

8ty _

i:l.Bé ‘Horas '

MGGT 082200Z 02016KT 9999 SCT022 23/13 Q1022 A3018=

Viento direccién Norte con 16 nudos de velocidad, visibilidad mayor a 10 kilometros,
nubosidad dispersa a 2,200 pies de altura, temperatura ambiente 23 grados celsius, punto de
rocio 13 grados celcius, altimetro 1022 Milibares, 30.18 en pulgadas.

17:00 Horas

MGGT 0823002 36014KT 9999 SCT022 22/14 Q1022 A3018 FEW080 FEW200 T—U
DIST WSW=

Viento direccion Norte con 14 nudos de velocidad, \visibilidad mayor a 10 kilébmetros,
nubosidad dispersa a 2,200 pies de altura, temperatura ambiente 22 grados celsius, punto de
rocio 14 grados celcius, altimetro 1022 Milibares, 30.18 en pulgadas, pocas nubes a 8,000 pies
de altura, pocas nubes a 20,000 pies de altura, cumulo potente en direccion oeste-sur-oeste.

24:00 Horas

MGGT 090000Z 03014KT 9999 FEW022 BKN200 20/14 Q1023 A3021=

Viento direccién Norte con 14 nudos de velocidad, visibilidad mayor a 10 kilémetros, poca
nubosidad a 2,200 pies de .altura, medio nublado a 20,000 pies de altura, temperatura
ambiente 20 grados celsius, punto de rocio 14 grados celcrus altimetro 1023 Mlllbares 30.21

en pulgadas.

r-’: Nu;
if‘ Sin mas que agregar y en espera que la informacion le sea de utilidad,

47




ANEXO “D”
Certificado Tipo.
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DEPARTMENT OF TRANSPORTATION
FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION

3A12
Revision 83
CESSNA
; 172 1721
14 172A 172K
' i1 172B 1721,
i 172C 172M
172D 172N
172E 1721
. - 172F (USAF T-41A) 172Q
172G 1 72R
17211 (USAF T-41A) 1728
December 4. 2012
.
- “WARNING: Use of alcohol-based fuels can cause serious performance degradation and fuel

system component damage. and is therefore prohibited on Cessna airplanes.”™

TYPE CERTIFICATE DATA SHEET NO. 3A12

This data sheet which is part of Type Certificate No. 3A12 prescribes conditions and limitations under which the product for
which the type certificate was issued meets the airworthiness requirements of the Federal Aviation Regulations.

Type Certificate Holder Cessna Aircraft Company
, 0. Box 7704
Wichita. Kansas 67277

-
I.  Model 172, 4 PCLM (Normal Category), approved November 4, 1955; 2 PCLM (Utility Category),
approved December 14, 1956

Engine Continental 0-300-A or O-300-B
3 R
*Fuel 80/87 minimum grade aviation gasoline
*Engine Limits For all operations, 2700 rpm (145 hp)
Propeller and 1. Propeller
Propeller Limits {a) McCauley 1A170/DM
AN Static rpm at maximum permissible throttle setting:

Not over 2360, not under 2230
No additional tolerance permitted
Diameter: not over 76 in.. not under 74.5 in.
{b) Spinner, Dwe, 0550162
2. Propeller
* {a) Sensenich M74DR or 74DR
Static rpm at maximum permissible throttle setting:
Not over 2430, not under 2300
No additional tolerance permitied
Diameter: not over 74 in.. not under 72.0 in.
{b) Spinner. Dwg. 0550162
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. VI. Model 1721 (cont'd)
Oil Capacity 2 gal. (-14.0). 1-1/2 gal. usable
i ] See Note | for data on undrainable oil.
i Z(fr'oniml Surface Movements Wing faps Takeoff 07 - 107
fi i Landing 0% - 40° 12°
; Ailerons Up 20°%I° Down 15° +|°
i Elevator tab Up 28°+1° «0° Down 13° +1°, -0°
| Elevator Up, 28°+1°.-0° Down 23° +]°.-0°
3 (Neutral position is with bottom of balance area flush with bottom
of stabilizer.) &
i. Rudder (landplane)”  Right 16°+1° Left 16° +1°
] (seaplane) Right 19°+1° Left 15° #1°
(Measured parallel to W.L..)
. Serial Numbers Eligible Model 1721: 17259224 through 17259903 (1971 model)
Model 1721 17259904 through 17260758 (1972 model)
o
VIL  Model 172M, Skyhawk, 4 PCL-SM (Normal Category), 2 PCLM (Utility Category, approved May 12, 1972
Engine Lycoming 0-320-E2D
*Fuel 80/87 minimum grade aviation gasoline
“Engine Limits For all operations, 2700 rpm (150 hp)
|
4 & Propeller and 1. Propeller
’ Propeller Limits (a) McCauley 1C160/CTM 7553 >
Static rpm at maximum permissible throttle setting:
Not over 2370. not under 2270
¢ No additional tolerance permitted (see Note 3)
| Diameter: not over 75 in.. not under 74 in,
(b) Spinner: Dwg. 0550320
2. Propeller
(a) McCauley 1C160/DTM 7553
{ Static rpm at maximum permissible throttle setting:
: Not over 2370. not under 2270
No additional tolerance permitted (see Note 3)
Diameter: not over 75 in.. not under 74 in.
il {(b) Spinner, Dwg. 0550320

*Airspeed Limits
ECAS )

|
!
1

Pl

SPEES

fad

Propeller (scaplane only)
(a) McCauley 1A175/ATM 8042

Static rpm at maximum permissible throttle setting:

Not over 2545. not under 2445

No additional tolerance permitted (sec Note 3)

Diameter: not over 80 in.. not under 78.4 in.
(b) Spinner, Dwg. 0550320
4. Propeller (seaplane only)
{a) McCauley 1A175/ETM 8042

Static rpm at maximum permissible throttle setting:

Not over 2545, not under 2445

No additional tolerance permitted (see Note 3)

Diameter: not over 80 in.. not under 78.4 in.
(b) Spinner, Dwg. 0550320

17256493, 17260759 through 17265684

Maneuvering 112 mph ( 97 knots)
Maximum structural cruising 145 mph (126 knots)
Never exceed 182 mph (158 knots)
Flaps extended 100 mph ( 87 knots)
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VIL _ Model 172M (cont'd)

*Airspeed Limits

- (CAS)

' I.Scc Note 4 on use of CAS)
11

C.G. Range

Empty Weight C.G. Range

*Maximum Weight

Number of Scats
Maximum Baggape
Fuel Capacity

Oil Capacity

Control Surface Movements

Serial Numbers lligible

Engine

*Fuel

:r! 1

17265685 through 17267584

Maneuvering 97 knots
Maximum structural cruising 128 knots
Never exceed 160 knots
Flaps extended 85 knots

Landplane:

Normal category (+38.5) to (+47.3) at 2300 lbs.
5 (+35.0) to (+47.3) at 1950 lbs. or less
Utility category (+35.5) to (+40.5) at 2000 Ibs.

T (+35.0) w0 (+40.5) at 1950 Ibs. or less

-

Secaplane: (Edo 89-2000 or 89A2000 floats)
Normal category (+39.8) to (+45.5) at 2220 lbs.
(+36.4) to (+45.5) at 1825 lbs. or less
Straight line variation between points given.

None {:'_,‘_1?_' Z_q' .fi-',' € g, "gg “:‘_3
. P /
Normal category: 2300 Ib. (landplane): 2220 Ib. (seaplanc)
Utility category: 2000 Ib. (landplane)
ATT. Yo
4 (2 at+34 to +46, 2 at+73) (Occupant on child's optional jump seat at +96)
120 1b. aL +95

42 gal. total, 38 gal. usable (two 21 pal, tanks in wings at +48)
See Note | for data on unusable fuel.

F
2 gal. (-14.0). 1-1/2 gal. usable
See Note 1 for data on undrainable oil.
Wing flaps Takeoff 0° - 10°  (landplane) (scaplane)

Landing  0° - 40° +0°, -2° (landplanc)
0° - 30° 4+2° (seaplane)

Ailerons Up 20°+I° Down 15¢ #1°
Llevator tab Up 28°+1° -0° Down 13° 41° -0°
Elevator Up 28°41°.-0° Down 23° +1°.-0°

(Neutral position is with bottom of balance area flush with bottom
of stabilizer.)

Rudder (landplane) Right 16°+1° Left 16° +1° (landplanc)
(scaplane) Right 19°#£1° Left 13° £1° (scaplanc)

(Measured parallel to W.1..)

17256493, 17260759 through 17261898 (1973 model) (except 17261445 and 17261578)
17261899 through 17263458 (1974 model)
17263459 through 17265684 (1975 model)
17265685 through 17267584 (1976 model)

'L-SM (Normal Category), 2 PCLM (Utility Category), approved May 17, 1976

Lycoming 0-320-H2AD

100/130 minimum grade aviation gasoline
(S/N 17261445, 172675835 through 17269309)

10011/ 100 minimum grade aviation gasoline
(S/N 17261578, 17269310 through }7274009)
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